Die neuen gummigefederten Aluminium-Rader

30% leichter, T00% sicher

Ein Minus von 600 kg auf der Waage macht jeden OEM gliicklich, denn
letztlich achtet doch jeder genau auf die Pfunde - besonders, wenn es
um das Wagengewicht geht. Und fiir den Fahrgast sind Klimaanlage und
niedriger Einstieg allemal angenehmer als geschmiedeter Stahl auf den
Schienen.

BVV hat deshalb wieder Neuland betreten und gummigefederte
Aluminium-Rader entwickelt. In San Francisco laufen die ersten Einheiten
schon.

Geschmiedetes Aluminium ist leicht und widerstandsfest - wir haben

das in vielen Testreihen erprobt und erwiesen. Kombiniert mit unserer
bewadhrten verdrehsicheren Gummifederung entstand daraus ein 100%
betriebssicheres System, das seinen Weg auf den Schienen machen wird:
* laufleise, wie alle unsere gummigefederten Rader

¢ laufstark durch hochfeste Radreifen in Excelsior®-Qualitat

« servicefreundlich durch vereinfachten Reifenwechsel.

Gewicht >
Vielleicht sehen Sie sich beim nachsten Urlaub in Kalifornien lhre LaneigenSChaften ~

Strallenbahn genauer an. Es wiirde uns nicht wundern, wenn Sie unten Wirtschaftlichkeit N
Aluminium und innen im Wagen gutes Klima finden wiirden.
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Die neuen gummigefederten Aluminium-Rader

Facts & Figures

Superleichte gummigefederte Rader — eine BVV-Weiterentwicklung

Raddurchmesser 650 mm, Radgewicht P Raddurchmesser 660 mm, Radgewicht "
Radsatzlast 9,5 t Radsatzlast 12,3 t
Einsatz Muni, San Francisco Feldversuch NJT
Bo 54 mit Stahl-Scheibenradkérper 184 kg Bo 84 mit Scheibenradkérper und 245 kg
Radfelgenring aus Stahl
Bo 54 mit Aluminium- 140 kg Bo 84 mit Scheibenradkérper und 172 kg
Scheibenradkdrper Radfelgenring aus Aluminium
Gewichtseinsparung 44 kg Gewichtseinsparung 73 kg
entspr. 24% entspr. 30%

1) Max. Gewicht bei Toleranzausnutzung und einschl. Korrosionsschutz

Superleichte Aluminiumrader im Vergleich

Je nach Ausfiihrung ergeben sich deutliche Gewichts- in Stahl, Bo 84 sogar um 72 kg. Bezogen auf ein 6-ach-
vorteile der gummigefederten Aluminiumrader: siges Stadtbahnfahrzeug summiert sich der Gewichts-
Bo 54 ist pro Rad um 44 kg leichter als die Ausfihrung  vorteil damit auf erstaunliche 528 bzw. 864 kg.

Festigkeitspriifung bestanden!

Die Schwingfestigkeits-Untersuchungen an Alumini-
um-Scheibenradkérpern sind eine von zahlreichen
Untersuchungen, in denen von externen Instituten die
Festigkeit und damit die Tauglichkeit von Aluminium
fur den Einsatz im Nahverkehr geprift wurde - mit
Erfolg!

Schwingfestigkeitsuntersuchungen |
an Aluminium-Scheibenradkérpern

Presssitz verdrehungsfest!

Spezielle Apparaturen waren nétig, um in aufwendi-
gen Verfahren die Verdrehungsfestigkeit des Presssitzes
nachzuweisen. Auch hier sind die Ergebnisse eindeu-
tig: Die Aluminiumréder sitzen verdrehungsfest auf der
Radsatzwelle.

Verdrehversuche Presssitz Aluminium-
Scheibenradkérper/ Radsatzwelle
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